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Z. Warmii na Ksiezyc.
Hermann Ganswindt
z Wojtowka k. Jezioran (c.2)

Wyprzedzal swoja epoke. Byl samoukiem, wynalazca, konstruktorem, wizjonerem
ifantasta. Juz wlatach 80. XIX w. przewidzial wyprawy miedzyplanetarne, sztuczne
satelity Ziemi, projektowal statek kosmiczny z napedem odrzutowym i olbrzymie
sterowce. Okrzyczany blaznem, potrafil potem zdoby¢ wéréd wspolczesnych uzna-
nie i przydomek ,,Edisona z Schoeneberg”. Jego pojazdy budzily na ulicach Berlina
prawdziwa sensacje. Kiedy w powietrze wzbil si¢ $miglowiec Ganswindta, dostrze-
zono w tym jednak tylko sztuczke. Atak koncernow prasowych zniszczyl dzieto
i Zycie wynalazcy. Szacunek zaczal odzyskiwa¢ dopiero na staros¢. Doceniony zo-
stal w pelni po $mierci, gdy ludzko$¢ wyruszyla wreszcie na podboj kosmosu. Choé
jest dzi$ jedynym Warmiakiem, ktéry ma na Ksiezycu krater swego imienia, w dale-
kiej ,,malej ojczyZinie” pozostaje wciaz postacia niemal zupelnie nieznana.

RAFAL BETKOWSKI

Muzyka dla techniki

maju 1891 r. Ganswindt
urzadzit w Filharmonii Ber-
linskiej wyklad, ktéremu

dal tytut: O najwazniejszych problemach
ludzkosci (,Uber die wichtigsten Pro-
blemen der Manschheit”). Opowiadal o
swych socjalnych pomystach ulepszenia
$wiata, ale tez ideach konstrukcyjnych:
sterowcu, maszynie latajacej, pojezdzie
kosmicznym. Cho¢ staral sie objas$niaé
wszystko w mozliwie przystepny sposéb,
uzywajac prostego, zrozumialtego jezyka,
stuchacze nie potrafili za nim podazy¢.
Zupelnie nieprawdopodobna wydawata
sie im zwlaszcza idea lotéw miedzyplane-
tarnych. Pomysty wynalazcy zostaly wy-
$miane. Nawet wérod obeznanych z fizyka
naukowcdw mysli o podrédzach kosmicz-
nych wzbudzaly jedynie u$miech polito-
wania. Odnosili sie oni do Ganswindta
z poczuciem wyzszo$ci. Uwazali samo-
uka za dyletanta i szarlatana, z ktérym
nie warto podejmowac dyskusji. Badacza
okrzyczano btaznem.

Zasoby finansowe wynalazcy byly
tymczasem na wyczerpaniu. Hermann nie
posiadal $rodkéw nie tylko na ekspery-
menty i prace konstrukcyjne, ale nawet na
utrzymanie rodziny. Musial natychmiast
co$ wymysli¢, by jego zona i dwie male
corki - Freya i Isolde — nie umarly z glodu.
Wiosng 1891 r. zdecydowat si¢ opusci¢ Ber-
lin i poszuka¢ pomocy w swym gniezdzie
rodzinnym, w Prusach Wschodnich.

Wszystkich synéw Carla Floriana
Ganswindta z Wojtowka dreczyla tesk-

nota za nieznanymi $wiatami. Najstarszy,
jak podaje Ilse Essers, zostal maryna-
rzem. Dwa razy wracal do domu z dlu-
gich rejséw, za trzecim bliscy pozegnali
go na zawsze. Okret, na ktérym plywat
wraz z cala zatoga pochlonal ocean. Dru-
gi, Robert, wyemigrowal do Ameryki.
Zyt tam pono¢ dostatnio jako pianista i

Hermann Ganswindt (1856-1934). Fot. z 1899 r.

nauczyciel muzyki'. Kolejny, Otto, miat
przeja¢  mlynarskie przedsigbiorstwo
ojca. Po $mierci zony stary Ganswindt
przekazal notarialnie majatek jemu oraz
dwém niezameznym cérkom, Antonii
i Johannie (1887)>. Hermann, jedyny,
ktéremu dane bylto ukonczy¢ gimnazjum

i studiowaé, odsprzedatl wtedy rodzen-
stwu udzialy spadkowe. To do nich przy-
jechal obecnie, pozbawiony srodkéw do
zycia. Bylem wtedy mniej niz zZebrakiem —
zobrazowal potem sytuacje. Otto nie za-
widdt brata. Pomégl mu urzeczywistnié
nowy, $mialy plan, dzieki ktéremu Her-
mann zamierzal podnies¢ sie z kleczek.

Poniewaz zarzucano mu stale, ze jako
samouk jest tylko szarlatanem w zakresie
fizyki i budowy maszyn - ttumaczy Essers
- zapragngl wykazac swym wspétbraciom,
Ze takze jako samouk jest w stanie przesci-
gngé przecigtnego fachowca. Musialo sig
to dokonac w dziedzinie, ktéra cieszyla sie
wsréd publicznosci zrozumieniem, zainte-
resowaniem i tatwoscig oceny. Wybor padt
na muzyke®. Przyznac trzeba, Ze na muzy-
ce takze i dzi$ ,wszyscy si¢ znajg’, wiedza
techniczna oraz techniczna wyobraznia
dostepne sa nielicznym. Ganswindtowie
uchodzili za uzdolniong muzykalnie ro-
dzine. W Wojtéwku stat fortepian, ktory
rodzice sprowadzili kiedys z Krélewca dla
Roberta. 35-letni Hermann nigdy dotad
nie gral na Zadnym instrumencie, posta-
nowil jednak nauczy¢ si¢ gry na fortepia-
nie, a nawet osiaggna¢ w niej bieglos¢. Od
sierpnia 1891 r. zaczal ¢wiczy¢ codziennie
po 8 godzin - zauwazyt bowiem, ze krét-
szy trening nie przynosi efektu. Podczas
kilkumiesi¢cznej, morderczej pracy wy-
chudt tak bardzo, ze zaczal przypominaé
szkielet. Obawiano sie, ze zachorowal na
suchoty, sprowadzony do Wojtéwka le-
karz rozwial jednak niepokoj. Zalecit po-
dawac ,,choremu” wzmacniajacy bulion.

Niezmordowany trening czyni mi-
strza - przed koncem roku Hermann
mogl juz gra¢ najtrudniejsze utwory Cho-
pina. W grudniu 1891 r. nadszedl wresz-
cie moment, gdy mogl zaprezentowaé
publicznie nowe umiejetnosci. Pierwszy
koncert urzadzono w pobliskich Jeziora-
nach, miasteczku jego mlodosci. W dniu
23 grudnia 1891 r. publiczno$¢ ustyszeé
mogla nienagannie i z talentem wykona-
ne: Etiude C-moll, Scherzo B-moll, Polo-
neza As-Dur oraz postuchaé prelekeji o
machinach latajacych. Wystep zebral en-
tuzjastyczne recenzje*. Udany debiut stal
sie poczatkiem artystycznego turnee Gan-
swindta. Wynalazca dat setki koncertow w
réznych miastach, zadziwiajac wszedzie
swymi zdolno$ciami muzycznymi.

W styczniu 1892 r. koncertowat takze
w Olsztynie. Wystep muzyczny, potaczo-
ny z wykladem i pokazem, mial miej-
sce w Sali Funka, pdzniejszej restauracji
Bellevue przy obecnej ul. Kasprowicza.
Zachowal si¢ anons prasowy z progra-
mem owego wystepu®. Ceny wejsciowek
do najnizszych nie nalezaly. Za pierwsze
miejsca trzeba bylo zaplaci¢ 1,50 mar-
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ki, za drugie — 1 marke. Sala pomiesci¢
mogla nawet 2,5 tysiaca ludzi, watpliwe
jednak, by tego dnia byta pelna®. Koncert
rozpoczal si¢ o godz. 19.30. W pierwszej
czesci Ganswindt wykonal na fortepianie
trzy utwory Chopina - Walca Cis-moll,
Poloneza Cis-moll oraz Walca A-moll.
Potem zgromadzeni uslyszeli Marsz
Zalobny Beethovena i znéw dwa utwo-
ry Chopina: Preludium C-moll i Etiude
C-moll zwana Etiudg Rewolucyjng (kto-
rej Ganswindt w wyniku zaktadu nauczyt
si¢ pono¢ w przeciggu 8 dni). W czesci
$rodkowej wystepu konstruktor dal wy-
klad o zegludze powietrznej, méwit o
swej rakiecie z napedem odrzutowym,
wielkich sterowcach oraz zaopatrzonej w
$miglo machinie latajacej. Pokazywat tez
jej model, mierzacy 1,2 m, zaopatrzony
w kajute, w ktdrej umieszczona byla fi-
gurka sternika. Miniaturowy $miglowiec
na oczach zdumionej publiczno$ci wzbit
sie w powietrze. Tego dnia olsztynianie
po raz pierwszy mieli okazje uslyszeé
prelekcje o lotach kosmicznych, jako
realnej, czekajacej ludzko$¢ niedalekiej
juz przyszlo$ci. Na trzecig cze$¢ wyste-
pu sktadaly sie ponownie utwory forte-
pianowe, i to prawie wylacznie Chopina
(do ktérego wynalazca z Wéjtdwka mial
najwyrazniej wielka stabos$¢). Ganswindt
wykonat Etiude F-moll, Preludium Desz-
czowe Des-dur, Walca E-moll, Marsza
Zatobnego i na koniec Poloneza As-dur.
Do tego jeden utwodr Schuberta (Moment
Musical). Recenzji prasowych niestety
nie znamy, mozna jednak sadzi¢, ze po-
dobnie jak w Jezioranach publicznosé¢
byta zachwycona. Goszczacy w grodzie
nad Etyna Hermann odwiedzil wtedy
zapewne réwniez rodzing w pobliskim
Wadagu.

Smiglowiec w kazdym domu

Projekty statku kosmicznego i ste-
rowca, przedstawilismy w poprzednim
odcinku. Pora opowiedzie¢ w jaki sposob
zachwalal Ganswindt swoj trzeci wiel-
ki projekt, $migtowiec. Wynalazca byt
przekonany, ze ze wzgledu na predkosc,
bezpieczenstwo podrézowania i wygode
zastgpi on w przysztodci inne $rodki ko-
munikacji. Jego wprowadzenie do uzyt-
ku stanie si¢ prawdziwa cywilizacyjna
rewolucja. Postep poréwnywalny bedzie
do tego, jaki wniosly kolej i parowce w
rzeczywisto$¢ konnych dylizanséw. Wie-
rzyl, ze kiedy$ w $miglowce wyposazo-
ne bedzie kazde gospodarstwo domowe
(tak, jak dzi§ w samochody!). Pojazd
bylby produkowany w wersji ,,indywidu-
alnej”, jak rowniez dla wielu pasazerdw.
W moim aparacie latajgcym niewielka

Hermann Ganswindt wraz z ojcem w dorozce deptakowej, lata 90. XIX w. (wg Essers)

grupa podroznych w sposéb mily i wy-
godny zajmie kajute z mozliwie wieloma
oknami. Nastgpnie po catkiem prostym
uruchomieniu wynalezionego przeze mnie,
bardzo prostego i lekkiego, ale bardzo moc-
nego silnika spalinowego, pojazd wzniesie
sig¢ pewnie i szybko. Postuszny sterom obie-
rze w powietrzu kierunek, ktérego zazyczy
sobie sternik, wedle roztozonej przed nim
mapy, albo topografii terenu.

Predkos$¢ lotu dawataby sie regulo-
waé. Miala wynosi¢ do 20 mil i wiecej
(tj. 150 km/godz.), co dzi$ na pewno juz
nie imponuje. Dla wspdlczesnych byla
to predko$¢ zawrotna, jesli zestawic ja
z predkos$cia dwczesnej kolei — najszyb-
szego dostepnego w tamtych czasach
$rodka lokomocji. Przypomnijmy, ze dla
pociagéw kurierskich i ekspresowych
wynosita ona $rednio 55 km/godz. Byly
i inne zalety nowego $rodka lokomo-
¢ji wzgledem kolei: Pojazd poruszal sie
bedzie ponad wszelakim kurzem, bru-
dem i wyziewami ziemi, w najczystszym
powietrzu, o kazdej dowolnie wybranej
porze dnia, w najpigkniejszym storicu,
mianowicie ponad chmurami, roztaczajgc
przed podréznymi bez ustanku najpigk-
niejsze panoramy. Wykolejenia i zderze-
nia, powodowane niedoktadnoscig i lek-
komyslnoscig catkiem obcych, by¢ moze
Smiertelnie zmeczonych o0s6b, ktore przy
okaleczeniach i krzykach bélu podroznych

sq dzis na porzgdku dziennym, tutaj nie
wchodzg w rachube. Zdaniem Ganswind-
ta troskliwy pilot w fatwy sposéb bedzie
mogl utrzymac¢ solidnie zbudowany
i pewny $miglowiec na wtasciwej drodze.
Zderzenia zostang wyeliminowane dzie-
ki rozmaitym wysokoéciom lotu. Smigto-
wiec nie powinien tez spa$¢, gdyby silnik
przypadkowo odmowil postuszenstwa.
Upadkowi zapobiega¢ bedzie zawsze
podobna do spadochronu szeroka po-
wierzchnia $migiel. Gdyby i ona ulegla
jednak uszkodzeniu, nad $migtowcem
otworzy sie prawdziwy, duzy spadochron
i pojazd opadnie na ziemi¢ powoli i fa-
godnie, skierowany w najkorzystniejsze
dla niego miejsce ladowania. Aby unik-
na¢ niebezpieczenstwa utoniecia, np.
podczas koniecznosci ladowania na wo-
dzie, $miglowiec wyposazony zostanie
w sprzet ratunkowy dla pasazerdw.
Wynalazca przewidzial wigc wszystkie
ewentualne zagrozenia i wypadki, stara-
jac sie im zawczasu zaradzié.

Nie tylko szerokim rzeszom ludnosci
nowy pojazd ulatwilby zycie. Ganswindt
przekonywal, ze niezwykle wazny bylby
takze dla gospodarki narodowej i nauki.
Jak wiele wystepuje rozleglych, bogatych
w plody krain, szczegdlnie w Afryce, Ame-
ryce i Australii, do ktorych kultura nie
dotarta tylko dlatego, ze kolonisci zosta-
liby tam catkiem odcieci od cywilizowa-
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nego swiata. Z pomocg mojego aparatu
latajgcego kontakt jednak, i to absolutnie
wszedzie, mdéglby zostaé nawigzany w
najszybszy i najwygodniejszy sposob, pod-
czas gdy sterowiec, jak to juz wykazatem,
zapewnitby szybszy i tariszy transportu to-
waréw, anizeli Zaglowce. Wprowadzenie
pojazdu Ganswindta oznaczatoby takze
przefom w zakresie badan geograficz-
nych: Jak wiele istnien ludzkich, jak wiele
kapitatu, jak wiele straszliwych trudéw
i meczarni wymagaly podréze badawcze
do niepoznanych wczesniej biegunow Zie-
mi i do wnetrza Afryki? Za pomocg moje-
go aparatu latajgcego bylyby one, chce to
powiedziec z przekonaniem, tatwe, jak nie-
dzielne, popotudniowe wycieczki’. Nawet
jezeli stuchacze nie do konca dawali wiare
zapewnieniom wynalazcy, z przyjemno-
$cig dawali si¢ porwaé roztaczanym przez
niego wizjom lepszej i madrzejszej, przy-
jaznej czlowiekowi przyszlosci.

Park wynalazkow
w Berlinie-Schoeneberg

Muzyczne prelekcje pozwolity zgro-
madzi¢ Ganswindtowi pigkng sumke,
ktora mogt teraz przeznaczy¢ na realiza-
cje swych dtugo odkladanych zamierzen.
Pod koniec 1892 r. wynalazca powrdcit
do Berlina. Ze srodkéw zdobytych pod-
czas koncerto-wykltadéow wydzierzawit
teren w Berlinie-Schoeneberg, na ktd-
rym wznidsl biuro, warsztat oraz szope
do montazu swej machiny latajacej. Po-
niewaz w miedzyczasie cena aluminium
zmalata, postanowil zbudowaé urzadze-
nie z tego wlasnie metalu. Znéw zaczat
dawa¢ publiczne wyktady, o ktérych in-
formowaly rozlepiane wszedzie koloro-
we plakaty. Godne podkreslenia, ze przy
nazwisku umieszczal zawsze informacje
o miejscu swego pochodzeniu: Hermann
Ganswindt aus Voigtshof bei Seeburg
(Ostpr.). Mimo, ze mieszkal w stotecz-
nym Berlinie, nie wstydzil sie Wojtow-
ka, nikomu nieznanej, lezacej na koncu
$wiata, malenkiej miejscowosci.

Na plakatach zobaczy¢ mozna byto
rozne wynalazki Ganswindta. Takze
i one pozwolilty mu teraz zyska¢ spora
popularnos¢ - ubogiego badacza dawniej
nie sta¢ byto na tak ofensywna reklame.
Postanowil zaja¢ sie obecnie wynalazka-
mi ulatwiajacymi zycie codzienne, ktd-
re spodobalyby sie ludziom, a w dalszej
perspektywie pozwolilyby zdoby¢ srodki
na wigksze projekty. Sam byt ich projek-
tantem i konstruktorem - inzynierem,
rysownikiem, mechanikiem i §lusarzem
w jednym. Najwazniejszy okazat sie sil-
nik deptakowy (Tretmotor), jak nazwala
konstrukcje Ganswindta prasa. Byt to

inaczej naped linowo-krazkowy z dzwi-
gniami noznymi (pedatami). Wynalazca
znalazt dlan zastosowanie w wielu urza-
dzeniach - majacych zastosowanie tam,
gdzie maszyna parowa, badz silnik spa-
linowy byty nieprzydatne. W wielu dzie-
dzinach rzemiosta byly to silniki zbyt
kosztowne, za duze oraz zbyt skompli-
kowane w uzyciu. Obdarzony licznymi
zaletami, prosty i wydajny mechanizm
Ganswindta stanowit tez alternatywe
dla korbowego przenoszenia napedu.
Lista urzadzen, do ktérych wynalazca
wprowadzil swoj silnik deptakowy jest
pokazna. Byly to m.in. tokarnia, myjka
do butelek, kuznia polowa, maszyna do
szycia, plug, rower jednokotowy (mniej-
szy, lzejszy, zwrotniejszy i taniszy niz rower
dwukotowy), 16dZ motorowa, a wreszcie
dorozka.

Dorozka deptakowa Ganswinda sta-
nowita swego rodzaju poprzednik pdz-
niejszych automobili. Ow pojazd bez
koni, przesuwajacy si¢ prawie bezszelest-
nie wérdd hatadliwych furgonéw, doro-
zek i powozdéw, pojawil si¢ w Berlinie po
raz pierwszy w grudniu 1894 r. Wzbudzit
w stolicy Niemiec tak wielka sensacje, ze
sparalizowat zupelnie ruch na ulicach.
Prasa rozpisywala sie o jego technicz-
nych mozliwoséciach. Podano, ze pokonat
odleglos¢ 7,5 km (tj. pruska mile) w cia-
gu zaledwie 29 minut. Byla to wiec pred-
kos¢ 15,55 km/h - niby niewielka, lecz
w Owczesnym ruchu ulicznym zupelnie
wystarczajaca. Pamietac trzeba, ze szyb-
szy ruch konnych pojazdéw byl wtedy
w miescie zabroniony. Prébna jazda od-
byta sie na trasie Schoeneberg - Poczdam.
Kierowca naciskajacy pedaty pytany byt
potem, czy jest zmeczony. Odpowiedziat
dyplomatycznie, ze tak samo zmeczony
bylby, gdyby pokonal owa trase pieszo.
Ganswindt odnidst gigantyczny sukces.
Policja prosita, aby zapowiadal wczesniej
jazdy, poniewaz powodujg one zbyt wiel-
kie zakt6cenia w ruchu.

W tym samym czasie berlinska straz
pozarna zwracala sie¢ do rozmaitych fa-
bryk z zapytaniem o pojazd mechanicz-
ny, mogacy zabra¢ ze sobg 6 ludzi oraz
sprzet ratunkowy i gasniczy. Odpowie-
dzial jedynie Ganswindt. Skonstruowat
on dla strazakéw pojazd z napedem
deptakowym, ktéry pomyslnie przeszedt
testy. Wyrdznial sie natychmiastowa
gotowoscia do jazdy, latwoscig kierowa-
nia, zadowalajaca szybkoscia oraz moz-
liwoscig  btyskawicznego hamowania.
W przypadku koniecznosci pokonania
krétszych odcinkéw mozna bylo zrezy-
gnowa¢ z koni, ktérych uzycie zawsze
byto dla strazy klopotliwe. Traktowany
jako eksperymentalny, wehikul cieszyt

sie wielkim zainteresowaniem berlin-
czykow. Podczas Wystawy Przemystowej
w Berlinie wystawiony zostat przed Kro-
lewskim Prezydium Policji.

Na otwartej w 1896 r. Wystawie
Przemystowej pokazywano szereg no-
wych wynalazkéw i innowacyjnych roz-
wigzan, m.in. praktyczne zastosowanie
nieznanego jeszcze w Niemczach syste-
mu kanalizacji pneumatycznej Shone-
’a, wprowadzonego potem w Olsztynie
(firma Erich Merten & Co.)’. W wielkiej
imprezie wystawienniczej wzigl udziat
takze Hermann Ganswindt, budujac na
jej terenach wlasny pawilon. Wieksza,
podziwiang przez wszystkich ekspozycje,
urzadzil wtedy na swym liczagcym po-
nad 10 tys. metréw kw. terenie przy Ma-
riendorfer-Weg. Jego centrum zajmowal
kanal polaczony z kilkoma basenami.
Wokot urzadzona zostata wyasfaltowana
jezdnia, na ktdrej wyprébowaé mozna
byto pojazdy wynalazcy, pozakladano
takze rabaty kwiatowe. Byly tu liczne
namioty, restauracja dla zwiedzajacych,
kapielisko. Park wynalazkow cieszyt sie
ogromng popularnoscig. Tlumy berlin-
czykéw przychodzily ogladac i testowac
machiny Ganswindta. Pewnego razu
wskutek nadmiernego ttoku trzeba bylo
nawet policyjnie zamkna¢ wejscie. Park
otwarty byl tylko w cieplych miesigcach
roku — wejscie kosztowato 1 marke. Gan-
swindt oprowadzal gosci, opowiadal o
swoich planach, dawat prelekcje. Na lata
1899-1901 przypadl szczyt popularnosci
przedsigbiorstwa. Ganswindta nazywano
juz w tym czasie Edisonem z Schoene-
berg. Jego pomystami zaczeli interesowac
si¢ réwniez wielcy tego $wiata — pisarze
i naukowcy. Lew Tolstoj, z ktorym za-
przyjazniony byl przyjaciel i mecenas
Ganswindta, baron v. Gorsdorff, na-
zwal wynalazce z Wojtéwka myslicielem.
W 1900 r. idea pojazdu kosmicznego
i podrdézy miedzyplanetarnych Gan-
swindta opisana zostala przez prof. Ro-
mana Gostkowskiego z Uniwersytetu
Lwowskiego w artykule pt. Ein moderner
Tkarus w wiedenskim pi$mie Die Zeit.

Niemiecki Urzad Patentowy przez
lata traktowal wynalazce nieprzychyl-
nie, odrzucajac jego wnioski jako wtor-
ne. Po dlugiej walce Hermannowi udalo
sie opatentowa¢ drutowe lozysko osi
(Drahtachsenlager), rower jednokolowy
(Einrad), udoskonalony naped deptako-
wy (Tretmotorantrieb). Wszystkie owe
wynalazki, facznie z luznikiem (Freilauf),
znalazly zastosowanie przy podjetej
przez niego w tym czasie produkeji ro-
werdéw. Rozwigzania byly proste, solidne
i tanie, umozliwiajac zbyt fabrykatéw w
konkurencyjnych cenach. Na pierwszych
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niemieckich targach roweréw w Lipsku
w listopadzie 1898 1., wyroby Ganswind-
ta wywolaly prawdziwg sensacje. W pra-
sie drukowano entuzjastyczne opinie,
handel i przemyst zainteresowane byly
rozwigzaniami wynalazcy. Wszystko to
moglo zapewni¢ rodzinie solidne pod-
stawy egzystencji, ambicje Hermanna
siegaly jednak znacznie wyzej. Swych
idei i marzen nie zamierzal on porzucac.

Wzlot nad przepascia

Z niemieckim pionierem lotnictwa,
Ottonem Lilienthalem, faczyta pono¢
Ganswindta serdeczna nieprzyjazn. To
samo dotyczylo chyba Ferdynanda wv.
Zeppelina. Na poczatku listopada 1897
r. w Berlinie na oczach cesarza, genera-
licji i ttuméw berlinczykéow odbyta sie
préba sterowca projektu austriackiego
Zyda, Davida Schwarza (z zawodu kupca
drzewnego). Podobny do grubego otow-
ka, wykonany w catoéci z aluminium
aerostat, ktory mial by¢ najnowszym
cudem techniki, okazal sie¢ konstruk-
cja nieudang. Pokaz zakonczyl sie¢ kata-
strofa, podczas ktdrej jednostka ulegla
zniszczeniu. Wnet po owym wydarze-
niu Ganswindt wystal swa broszure o
sterowno$ci statkéw powietrznych do
hr. Zeppelina. Emerytowany general od
dluzszego czasu probowat bezskutecznie
zdoby¢ fundusze na budowe sterowca

wlasnej konstrukeji. Byl od poczatku
zwolennikiem wielkich jednostek lata-
jacych (1874), uwazat si¢ jednak za nie-
zaleznego wynalazce, przekonany byl tez
o wylacznej stusznosci wlasnych rozwig-
zan. Podobne oferty dostawal takze od
innych. Na list Edisona z Schoeneberg
i propozycje wspotpracy nawet nie odpo-
wiedzial’.

Sprawa sterowca nie ruszyla wiec
z miejsca, wynalazca ani na moment
nie przerwal natomiast prac nad inng
maching latajaca wiasnej konstrukeji —
$migtowcem. W 1899 r. urzadzenie bylo
gotowe, Ganswindt szukal dlan tylko
odpowiedniego silnika. W Niemczech
dostepne byly silniki Daimlera o mocy
14 KM, ktére zastosowal w tym czasie w
swym pierwszym sterowcu LZ-1 Zeppe-
lin (1900). Byty one jednak do wybrane-
go celu zbyt stabe, wazyly za$ az 385 kg
(). Takze kupiony w Paryzu silnik spa-
linowy Bucheta okazat si¢ mie¢ nie, jak
reklamowano, 40, ale 25 KM. Ganswindt
niecierpliwil sie. Nie chciat juz diuzej
czekaé, pragnal udowodni¢ wszystkim,
ze zalozenia byly trafne i skonstruowa-
ny przez niego pojazd potrafi wzbié sie
w powietrze. Zademonstrowa¢ chciat
przede wszystkim sile no$ng $migla.
Postanowit dokona¢ tego przy pomocy
nie tyle sztuczki cyrkowej, co pewne-
go technicznego wybiegu. Na pionowo
osadzonej osi $migla nawinat silng line

Woz deptakowy berlitiskiej strazy pozarnej konstrukcji Hermanna Ganswindta — rycina prasowa z epoki

z drutu, ktdrej koniec poprowadzil przez
krazek, zawieszajac na jego koncu cig-
zar, majacy opas¢ w gleboki, wykopany
w ziemi otwdr. Sila ciagu zmusi¢ powin-
na o$ $migala do obrotu, mogta jednak
réwnoczesnie przewrdci¢ lub pociagnaé
za sobg pojazd. Aby tego unikna¢ zasto-
sowano wydrazona o$ $migta, przez kto-
rej $rodek zostal przeprowadzony drut,
rozpiety pomiedzy ziemia, a dachem hali.

We wrzesniu 1901 r. mdj ojciec stwier-
dzil, Ze aparat jest gotowy, brakuje tylko
silnika — opowiadala potem najstarsza
corka Ganswindta, Freya - Urzgdzili-
Smy wiec z okazji ukoticzenia aparatu
latajgcego festyn z muzykq i taricami. To
byta jedyna uroczystos¢, ktorg w ten spo-
s6b swigtowalismy'. Bylo co $wietowal
- maszyna latajagca Ganswindta miala
by¢ pierwsza w historii aerodyna, kto-
ra oderwala si¢ od ziemi. Pierwszy lot
samolotu braci Wright nastapil dopiero
w grudniu 1903 r. Udana préba $mi-
gtowca Ganswindta odbyta sie juz latem
1901 r. Zaopatrzona w $migto machina
z dwoma osobami na pokladzie na kilka
metrédw wzniosta sie pionowo w powie-
trze, potem lagodnie opadia z powro-
tem. Lot trwal zaledwie kilka sekund,
ale podziwia¢ go mogly setki oséb. Ten
i nastepne pokazy w parku wynalazkow
Ganswindta gromadzily ttumy gapidw.
Wydarzenie sfilmowane zostalo przez
braci Skladanowskich, ktérzy odtwarzali
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potem film w kawiarni Wintergarten'.
Po wprowadzeniu pewnych udoskonalen
12 pazdziernika 1901 r. wzlot $miglowca
powtdrzony zostal przed prominentny-
mi osobami i oficerami. O wydarzeniu
napisal nawet The New York Harald,
w notatce z 30 marca 1902 r. wymieniajgc
nazwisko Ganswindta'

Nic nie zapowiadato katastrofy. To,
co niebawem nastapito, spadto na rodzi-
ne niby grom z jasnego nieba. Ganswindt
otrzymal wiadomos¢, ze pewien wysoko
postawiony urzednik berlinski chce obej-
rze¢ jego wynalazek.17 kwietnia 1902 r.
w siedzibie konstruktora zjawil sie w
towarzystwie policjantow komisarz kry-
minalny Rucks. Wynalazca zostal aresz-
towany. Przeprowadzono przeszukanie
biura i sgsiadujgcych z nim pomieszczen.
Wszystkie znalezione akta i dokumenty
(takze o charakterze $cidle technicznym)
zostaly zarekwirowane. Pomocnicy ko-
misarza bez zadnego porzadku zrzucili je
na wypozyczone od pobliskich gospoda-
rzy wozy do gnoju i odwiezli do budynku
sadu. Z zewngtrz wyglgdato to niby wy-
czyn rabusiow. W takim samym bezladzie
wrécilo to wszystko potem z piwnic sgdu.
Straty dokumentacji okazaly sie nieod-
wracalne. Poniewaz wiele dokumentow
gdzies przepadto lub zostalo zniszczonych,
nie mozna bylo ich juz uporzgdkowaé -
relacjonowala Freya. Teren wystawy
zostal policyjnie zamkniety, wszystkie
pomieszczenia opieczetowano'. Gan-
swindt trafit do wiezienia $ledczego
w Moabicie, nie rozumiejac zupelnie
przyczyn swego zatrzymania. Wyjawio-
no mu w koncu, ze jest podejrzewany
o oszustwo. Zdaniem Rucksa machina
latajgca nie unosita sie w gore dzigki $mi-
glu, byta natomiast wyciggana za pomocg
przytwierdzonego do osi drutu. Zamiar
budowy aparatu latajacego byt niewyko-
nalny, a wina Ganswindta tym wieksza,
ze jako osoba duzej wiedzy z zakresu fi-
zyki i mechaniki musiat mie¢ tego $wia-
domos¢. Przedsiebiorca oszukiwal po-
nadto nieswiadomych ludzi, sprzedajac
im udzialy w przyszlych, obiecywanych
i zupelnie nierealnych zyskach®.

Podczas urzadzonego w maju termi-
nu lokalnego z udziatem sedziego, pro-
kuratora i rzeczoznawcéw zarzut oszu-
stwa ,technicznego” upadl. Smiglowiec
Ganswindta dziatal - opinie fachowcow
nie pozostawialy zadnych watpliwosci
co do prawidlowosci funkcjonowania
aparatu. Po owym postegpowaniu dowodo-
wym [ojciec] musiat wréci¢ ponownie do
wigzienia Sledczego. Nie zostata uwzgled-
niona jego prosba, by wynik owego poste-
powania niezwlocznie upublicznic i zwré-
ci¢ mu wolnosé, w przeciwnym bowiem

wypadku jego dzielo bedzie zrujnowane,
a udziatowcy, tak samo jak rodzina i on
sam, bez najmniejszej winy wszystko stra-
cg [Freya Ganswindt]'.

Stowa corki $wiadczy¢ moga, ze ko-
misarz dostal na wynalazce ,zlecenie”
i zamierzal wypelnic je do konca. Kto stat
za kulisami ataku, czy byli to krytykowa-
ni przez Ganswindta prawnicy, wszech-
wladna prasa, czy moze konkurencja
- nigdy nie dalo sie ustali¢. W trakcie
prowadzonego dochodzenia Zadnego
z zarzutow Hermannowi nie udowod-
niono. Dlugotrwaly areszt i zsynchroni-
zowana z nim kampania oszczerstw, pro-
wadzona przez prase, przynioslty jednak
efekt straszliwy. Kiedy 12 czerwca 1902 r.,
po diugich o$miu tygodniach, wynalazca
zwolniony zostal wreszcie z wiezienia,
cale jego zycie lezalo w gruzach.

Niestawa i zapomnienie

Podczas pobytu w wiezieniu Gan-
swindt stal si¢ obiektem bezpardono-
wych atakéw medialnych. W kampanii
obrzucania go blotem przescigaly sie
zwlaszcza tytuly wielkich koncernéw
prasowych Ullsteina i Mossego. Zaczeto
rozpowszechnia¢ pogloske, ze wynalaz-
ca postradal rozum. Naglos$niony zostat
fakt, ze zaoferowal wojsku swa machi-
ne, zadajac za nig 20 mln marek. Kiedy
obroncy Ganswindta zaczeli powotywad
sie na pochlebng opinie gen. v. Schlieffe-
na i Maxa v. Eyth, Sztab Generalny wydat
natychmiastowe dementi. Tylko najbliz-
si przyjaciele nie odsuneli si¢ od niego.
Celem obrony podziwianego przez nich
wynalazcy zalozyli komitet. Starali sie
uzbiera¢ wysoka kaucje na jego uwol-
nienie, pisali petycje, podejmowali inne
dziatania'. Wrogowie rozglaszali np., ze
$migltowiec o podobnych parametrach
za 500 marek jest w stanie zbudowa¢ w
ciagu czterech tygodni kazdy zreczny
$lusarz. Komitet wyznaczyt wiec nagro-
de 35 tys. marek dla tego, kto bez patentu
Ganswindta zbuduje podobng maszyne.
Nikt nie podjat si¢ zadania.

Zwolniony z wiezienia Hermann miat
jeszcze nadzieje, ze wszystko da sie cofnac.
Skoro nie udowodniono mu oszustwa,
prasa powinna wytlumaczy¢ pomylke,
przywracajac mu cze$¢ i honor. Napisa-
ny przez Ganswindta pojednawczy tekst,
ktory chcial on opublikowad, nie zostat
przyjety przez redakcje zadnego z wielkich
dziennikow. Jeden z przyjaciot probowat
wytlumaczy¢ wynalazcy mechanizm, kté-
rego ten padl ofiara: Gazety, ktore przez
dlugie miesigce wypisywaly o Tobie tak
wiele oszczerstw, statyby sie w oczach swych
czytelnikéw niewiarygodne, gdyby po tylu

szkalujgcych artykutach oglosily teraz Twg
niewinnos¢s. Nikt z owej zmowy nie pro-
bowatl sie wylama¢. Takze wydawcy po-
mniejszych tytuléw, obawiajac sie poten-
tatow, nie chcieli pomoéc Ganswindtowi.
Prasa, ktéra przez miesigce prowadzita
nagonke, przyjela obecnie nowa taktyke:
bylo nig catkowite milczenie.

Bloto, ktérym tak namietnie obrzu-
cano jeszcze przed chwilg nieszczesne-
go konstruktora, zostawilo trwaly i wi-
doczny $lad. Wszedzie okazywano mu
wrogo$¢ i pogarde. Nikt nie przychodzit
juz do parku wynalazkow, nikt nie chciat
kupowa¢ roweréw jego produkcji. Ro-
dzina tracita grunt pod nogami. Bedac
w wiezieniu Ganswindt musial zwolni¢
wiekszos$¢ swych pracownikéw, przed-
siebiorstwo przestato funkcjonowac.

Hermann jeszcze raz pokaza¢ mial
sile swego charakteru. Nie zalamat sie,
postanowit walczy¢ o oficjalne udowod-
nienie niewinnosci i sgdows rehabilitacje.
W 1904 r. wytoczyl proces koncerno-
wi Mossego, wystepujac tym razem jako
oskarzyciel. I wtedy stala sie rzecz zdu-
miewajaca: akta procesowe zniknety
z budynku sadu. Odnalezione zostaly
ponownie ...po dwodch latach! Sprawa
ulegla w miedzyczasie przedawnieniu,
nie mogla by¢ kontynuowana. Cesarz
zwolnit jedynie Ganswindta z kosztéw
sadowych. Wynalazca ponidst jeszcze
inna, dotkliwg strate: jego przyjaciel, po-
chodzacy ze Slaska szambelan na dworze
cesarskim, baron v. Gorsdorff, rzucit sie
z okna. Powodem byta nie tyle utrata 100
tys. marek, zainwestowanych w lotnicze
przedsiewzigcie, co towarzyski ostracyzm
i odium $miesznosci, ktére zaczeto ary-
stokracie towarzyszy¢. Pani baronowa
poszta w $lady meza, odbierajac sobie zy-
cie z rewolweru. Niewielkg pociecha byt
w tej sytuacji fakt, ze komisarz Rucks oka-
zal si¢ faktycznie tapéwkarzem i wtraco-
ny zostal do wiezienia (1906). Koncerny
kontynuowaly milczaca krucjate przeciw
Ganswindtowi, odmawiajac nawet przyj-
mowania ogloszen o koncertach jego wy-
bitnie uzdolnionej corki, Frei (1911)".

O wynalazcy sporadycznie przypo-
minaty sobie potem tylko fachowe perio-
dyki. Wskutek dynamicznego rozwoju
techniki jego konstrukcje zastarzaly sie
ipredko zostaly przescigniete przez nowe
rozwigzania. W tym czasie powstawac
zaczely coraz wydajniejsze silniki spali-
nowe Deimlera i Benza, triumfy $wiecity
motoryzacja i lotnictwo, pojawialy si¢
coraz doskonalsze urzadzenia elektrycz-
ne. Ganswindt znalazt si¢ na bocznym,
$lepym torze. Edisona z Schoeneberg nie
sta¢ juz bylo na nowe prace konstruk-
cyjne. Rodzina utrzymywata si¢ poczat-
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kowo z wyprzedazy urzadzen warszta-
towych. Potem Hermannowi przyznano
niewielkg rente. W 1912 r. zmarla Zona,
zostawiajac go z dziesigciorgiem dzie-
ci®®. Trzeba bylto odda¢ dzierzawiony od
20 lat teren w Schoeneberg. Smigtowiec
przeniesiony zostal do szopy potozonej w
Zossen pod Berlinem. Wynalazca wcigz
zywil nadzieje, ze zdobedzie $rodki na
wyposazenie go w odpowiedni silnik?'.
Kiedy w czerwcu 1915 r. mieszkanie
Ganswindta odwiedzil attaché pewnego
neutmlnego mocarstwa, zainteresowane-
go kupnem wynalazku (przypuszczalnie
USA), wladze zagrozily rodzinie depor-
tacjg. W 1917 r. konstruktor zwrdcit sie
do wojska z oferta zakupu ulepszonego
sterowca wlasnego pomystu. Byt przeko-
nany, ze pomoze on Niemcom rozstrzy-
gna¢ wojne na swa korzys¢. Napotkal
jedynie szyderstwo. To ten nieszczesnik
jeszcze zyje? — czerwong kredka na mar-
ginesie odestanej z powrotem oferty na-
pisat jeden z urzednikéw. Cesarz zdazyt
jeszcze przyzna¢ wynalazcy jalmuzne,
ktora ten honorowo porozdzielat miedzy
swych dtuznikoéw.

W Betlejem lotéw kosmicznych

W 1919 r. Amerykanin, prof. Robert
Goddard, opublikowal prace na temat ra-
kiet napedzanych tadunkami prochowy-
mi na zasadzie ,,karabinu maszynowego”
Pomyst przypominat do ztudzenia XIX-
wieczng teorie Hermanna Ganswindta.
O pionierskich ideach wynalazcy z Woj-
towka nikt juz wtedy jednak nie pamietal.
W Europie przypomniano sobie o nich
wraz z postepem, ktéry technika rakie-
towa zaczela czyni¢ w latach 20. XX w.
Od 1925 r. korespondencje z Edisonem z
Schoeneberg prowadzil Max Valier, astro-
nom i pisarz, aktywny i niezwykle sku-
teczny popularyzator techniki, wspotpra-
cownik wielu ilustrowanych magazyndow.
To dzieki niemu o zapomnianym pionie-
rze idei lotéw kosmicznym dowiedzieli
sie nie tylko uczeni, lecz i szerokie rzesze
zwyklych czytelnikow. Ganswind zostat
ponownie odkryty i odzyskiwal w histo-
rii nauki nalezne mu uznanie. W 1928 r.
wspolnie z prof. Hermannem Oberthem
wzigt udzial jako konsultant w produk-
¢ji filmu s-f, w rezyserii Fritza Langa
Frau im Mond (,Kobieta na Ksiezycu”)
— pierwszego w historii filmu o podrézy
czlowieka rakieta na Ksiezyc (zarazem
jednego z ostatnich wielkich niemiec-
kich filméw niemych). Technika szla
tymczasem naprzdd. Rok podzniej Opel
zastosowal rakiety prochowe pomystu
Valiera do napedu samochodu doswiad-
czalnego z napedem odrzutowym, na-
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Plakat ,,parku wynalazkéw” w Berlinie-Schoeneberg. Wymieniono i pokazano na nim wszystkie machiny,
konstruowane lub projektowane przez Hermanna Ganswindta. Po lewej wielki sterowiec, w centrum $miglo-
wiec, po prawej w oddali wiatrak, u gory - Smiglowiec, unoszgcy w przestrzen rakiete jego konstrukcji

stepnie motoszybowca. Pierwsze rakiety
na paliwo plynne wyprobowane zostaty
przez Goddarda (1926) i Obertha (1930).
Entuzjastéw techniki rakietowej przyby-
wato. W Niemczech skupialo ich zatozo-
ne w 1927 r. we Wroctawiu Towarzystwo
Podrézy Kosmicznych (Verein fiir Raum-
schiffahrt — V{R), dzialajace do 1933 r.
Prasowe nowinki docieraly réwniez
do ojczyzny wynalazcy. My, mlodziericy
z matego wschodnioniemieckiego mia-
steczka naszg wiedze o wydarzeniach na
Swiecie czerpaliSmy najchetniej, jesli nie
wylgcznie, z obrazkéw w »Berliner Illu-
strierte« — wspominal po latach Clemens
J. Neumann z Jezioran — To, co relacjono-
wano tam na temat rakiet, bylo »kolosal-
ne«, przestato by¢ tylko marzeniem, stato
si¢ niezwyklg rzeczywistoscig. Fantastycz-
ne powiesci o zamkach na ksiezycu prze-
staly budzi¢ emocje, wywolywali je lu-
dzie, ktorych nazwiska wymieniata wtedy
prasa: Max Valier, Fritz v. Opel, Hermann
Oberth oraz ..Hermann Ganswindt.
Ostatnie nazwisko przykuwato coraz bar-
dziej akurat naszg, milodzieicow z Zy-
borka uwage, juz chocby z lokalnej dumy:
Hermann Ganswindt, syn mlynarza z
Wéjtowka koto Jezioran, nazwany »Edi-
sonem z Schoeneberg« — choé »Illustrierte«
informowat o nim na wpét z podziwem,
na wpél ze wspolczuciem. Z mieszanki
zranionej i szczerej dumy wspélziomkow
stawalismy namigtnie po stronie owego
bardzo podziwianego, lecz jeszcze bar-
dziej wysmiewanego i niedocenianego
»pierwszego odkrywcy« — pisze Neumann.
Powody do dumy byly niepodwazalne.
Wraz z kolegami mlodzieniec byl prze-

konany, ze podbdj kosmosu wymyslony
zostal wlasnie tu, nieopodal Jezioran -
Widoczny z daleka wiatrak na Lysej Go-
rze kolo Wéjtéwka stat si¢ dla nas odtgd
»technicznym Betlejem«. Tu rozpoczeta sig
juz »przysztosé podrézy kosmicznych«.”
Najnowszg zdobyczg pochodzgcego z Woj-
towka wynalazcy »sterowca — maszyny la-
tajgcej — samochodu - silnika odrzutowego
- luznika itp.«, jak przedstawiat si¢ on na
swoich wizytéwkach, byt mianowicie »sta-
tek kosmiczny«. Wynalazek 6w znajdowat
sie¢ wprawdzie na razie tylko na papierze,
bylismy jednak pewni, ze z pomocg mi-
strza Ganswindta jeszcze za naszego Zycia
wylgdujemy na Ksigzycu, by powiedziel
mieszkajgcym tam samotnym ludziom
»Dzieri dobry!«. Niektérzy z dorostych
przypominali sobie chtopaka z Wéjtow-
ka, to, co mogli o nim opowiedzie¢, nie
pasowalo jednak do obrazu, jaki wytwo-
rzyla sobie mlodziez na podstawie donie-
sien prasowych: Chcielismy dowiedziec sig
czegos$ blizszego od pana nauczyciela, lecz
on »réwniez nic nie wiedziat«, odmawia-
jgc informacji. » — Ganswindt? Wiercipie-
ta! Zty uczen i do tego zabawny bohater«.
Podpadt juz jako gimnazjalista, gdy zda-
rzylo si¢ mu pojecha¢ z Etku na Wystawe
Swiatowg w Paryzu. Owa legendarna
podréz imponowata nam niezmiernie
(matemu Wernerowi von Braun, synowi
landrata, ktory uczeszczal wtedy do szkoly
elementarnej w Ggbinie z pewnoscig tak
samo). Tylko panowie nauczyciele byli od-
miennego zdania. Oni wiedzieli »od razu«:
historia Ganswindta nie zakoticzy si¢ do-
brze. » — Cos takiego! Musial wylgdowal
w tym zwariowanym Berlinie«!
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Dziedzictwo Hermanna Ganswindta

Czasy wielkiego kryzysu przetomu
lat 20. i 30. dla wielodzielnej rodziny
Ganswindtow byly szczegélnie ciezkim
okresem. Korespondencja, ktérg wy-
nalazca prowadzil z koryfeuszami na-
uki swych czaséw, uznanie i honorowe
czlonkostwa kolejnych stowarzyszen
w codziennym Zyciu pomagaly niewiele.
Rodzina mieszkala w Klitce, stale zagro-
zona eksmisja, klepata biede, niedojadata
i ..powigkszata si¢. Sedziwy wynalazca
miat 75 lat, gdy urodzil si¢ jego najmlod-
szy syn. Zylo wtedy nadal siedemna-
$cioro z dzieci Ganswindta — wszystkie,
wedle $wiadectwa wspolczesnych, byly
tadne, zdrowe i uzdolnione®. Nie mogly
odziedziczy¢ po rodzicach majatku - bo
taki nie istnial - odziedziczyly za to tech-
niczne i muzyczne uzdolnienia. Zostaly
wzorowo wychowane, byly pracowite,
prawdomoéwne i uczciwe, wspieraly sie
nawzajem, pomagaly tez rodzicom. Suk-
cesy nie opuszczaly ich potem w doro-
stym, zawodowym Zyciu®.

Mozg konstruktora pracowat bez wy-
tchnienia. Powstawaly wcigz nowe pro-
jekty. Sedziwy wynalazca obmyélit statek,
ktéry mogt si¢ poruszaé bez zagli, ruby
i silnika, opracowywal plany idealnego
miasta. Energia zdawala si¢ go nie opusz-
czaé, wiek jednak robit swoje. W 1934 r.
z zapaleniem pluc trafit do szpitala. Za-
chowal jasno$¢ umystu, byl §wiadom, ze
jego czas si¢ konczy. Rozmyslal o swych
wynalazkach i podrézy ku gwiazdom.
Podczas ostatnich odwiedzin powiedzial
do zony: Mnie nie dane bylo tego docze-
ka¢, lecz Ty przezyjesz to jeszcze. Zmart
29 pazdziernika 1934 r. Ostatnie sto-
wa okazaly sie prorocze. Jeden z synéw
Ganswindta, Harold, uczestniczyl potem
w amerykanskim programie rakietowym,

1. Ilse Essers, ,Hermann Ganswindt. Vorkampfer
der Raumfahrt mit seinem Weltenfahrzug seit 18817
Diisseldorf 1977, s. 64.

2. Por.: Rafal Betkowski, ,Z Warmii na Ksigzyc.
Hermann Ganswindt z Wéjtéwka k. Jezioran” cz. 1 [w:]
»Debata” nr 3(90)2015, s. 38.

3. Essers, ibid., s. 65.

4. Essers cytuje recenzje gazety ,Warmia” wydawa-
nej w Lidzbarku Warminskim. Essers, ibid., s. 66-68.

5. Na okladce niniejszego numeru ,,Debaty” prezen-
tujemy program owego olsztynskiego wystepu.

6. Por.: Rafal Betkowski, ,Olsztyn, jakiego nie zna-
cie’, Olsztyn 2010, s. 159.

7. Cytaty z: Hermann Ganswindt, ,Das jiingste Ge-
richt: Erfindungen von Hermann Ganswindt”, Berlin 1899.

8. Por.: Rafal Betkowski, ,Angielski system” [w:]
»Debata” nr 9(36)2010, s. 41, 44; wersja zaktualizowana:
http://www.debata.olsztyn.pl/index.php?option=com_
content&view=article&id=1356:angielski-system&catid
=51:historia&Itemid=101

9. Ganswindt obwinial potem Zeppelina o kradziez
wlasnych pomystéw. Zeppelin twierdzil najpierw, ze nie
przypomina sobie Ganswindta, podczas jednego z pdzniej-
szych wyktadow przyznat jednak, ze Ganswindt jako pierw-

a wdowa mogta jeszcze uslyszec relacje z
wystrzelenia pierwszej rakiety kosmicz-
nej z Cap Canaveral, p6zniejszego Przy-
ladka Kennedyego, na Florydzie (1958)%.

Za oceanem Hermann Ganswindt
uznawany byl juz wtedy za jednego z pio-
nieréw idei podboju kosmosu. Opinie te
ugruntowal Willy Ley, inzynier zajmuja-
cy sie technika rakietows, zarazem pisarz
i historyk nauki. Dziatat on poczatkowo
w Niemczech, ze wzgledu na swe nie-
aryjskie pochodzenie zmuszony zostat
jednak w 1935 r. wyemigrowac do USA.
Tu wspolpracowal potem z Wernerem
v. Braunem i NASA. Podbojowi kosmo-
su Ley poswiecil kilkanascie napisanych
przez siebie w Niemczach i Ameryce
ksigzek, przyczyniajac si¢ do rozpropa-
gowania idei kosmonautyki. Zmarl na
moment przedtem, nim cztowiek posta-
wil stope na Srebrnym Globie. Jego imie
otrzymal tam jeden z krateréw. W 1970 .
Miedzynarodowa Unia Astronomiczna
postanowila uhonorowaé w ten sposéb
réowniez Ganswindta. Imieniem wyna-
lazcy z Wéjtowka nazwano krater poto-
zony po niewidocznej stronie Ksiezyca,
pomiedzy 100. i 110. stopniem dlugosci
i 76. 1 80. st. szerokosci potudniowej”.
Nie zapomniano o nim takze w Niem-
czech. W 1975 r. wladze dzielnicy Scho-
eneberg wiadukt na autostradzie, w po-
blizu miejsca, gdzie kiedy$ znajdowat sie
stynny park wynalazkéw, zdecydowaly
sie nazwaé Hermann-Ganswindt-Briicke.

Cho¢ Ganswindt jest dzi§ jedynym
Warmiakiem, ktéry ma na Ksiezycu
krater swego imienia, w dalekiej ,,ma-
tej ojczyznie” pozostaje wcigz postacia
nieznang. Wynalazcy nie wymienia za-
den z wydanych po wojnie, dotyczacych
Warmii i Mazur stownikéw biograficz-
nych (!). Jego posta¢ przedstawiona zo-
stata dopiero w Muzeum Nowoczesnosci

szy w jasny sposob wytlumaczyt zasady sterownosci wiel-
kich statkéw powietrznych; por.: Essers, ibid., s. 100-101.

10. Essers, ibid., s. 115.

11. Film braci Skladanowskich potem niestety zaginat.

12. Essers na podst. ,Das Schoneberger Tageblatt”
13.4.1915; por.: Essers, s. 200.

13. Essers, ibid., s. 117.

14. Falko Hennig, ,,Erst Maikéfer, dann Tausendsas-
sa’, http://www.taz.de/1/archiv/?dig=2003/01/04/a0202

15.Willy Ley, ,,Zum Tode von Hermann Ganswindt”
[w:] ,Deutsche Bergwerks-Zeitung” 1934.

16. Essers, ibid, s. 118.

17. Przyjaciele wynalazcy wydali m.in. broszure
»Ganswindt im Kerker”, ktéra jednak bardziej zaszkodzi-
fa mu pono¢, niz pomogta; por.: Maré Stahl, ,,Ein Bru-
der des Ikarus. Das Leben des Erfinders Hermann Gan-
swindt” [w:] ,,Scherl’s Magazin’, Berlin, 09.1933, s. 520.

18. Essers, ibid., s. 121.

19. Essers, ibid., s. 125-126.

20. Essers, ibid., s. 131.

21. Prototyp $miglowca konstr. Ganswindta jeszcze
przed koficem wojny zostat z Zossen skradziony i prawdo-
podobnie zniszczony. Pierwszy w pelni udany model $mi-
glowca udato si¢ zbudowac dopiero w 1936 r. (prof. Focke).

22. Z relacji tej mogloby wynikac, ze w 1. 20. XX w. mio-

MOK, otwartym w olsztynskim Tartaku
Raphaelsohnow 15 pazdziernika 2014 r.
W grudniu odbyta sie w Olsztynie pierw-
sza pos$wiecona wynalazcy prelekcja,
ktorej tres¢ nieco pozniej zrelacjono-
wana zostala przez Gazete Olsztyriskg®.
Odczyty, artykuly prasowe oraz muzeal-
na ekspozycja, to z pewnoscig zbyt malo,
by dzisiejszym mieszkaiicom Warmii i
Mazur przywrdci¢ pamie¢ o zapomnia-
nym wizjonerze. Konieczne jest podjecie
w tym celu dalszych, wielokierunkowych
dzialan. Jako bardzo dobry oceniam po-
myst nadania imienia Hermanna Gan-
swindta olsztynskiemu Muzeum Nowo-
czesnosci. Posta¢ pochodzacego z Warmii
wynalazcy moglaby by¢ dzieki temu pro-
mowana w calej Polsce®.

Osoba pioniera idei lotow kosmicz-
nych powinna by¢ faczona jednak przede
wszystkim z jego rodzinng miejscowo-
$cig. Tu Ganswinda nalezaloby koniecz-
nie upamietni¢. W miejscu, w ktérym
projektant rakiety kosmicznej oraz he-
likoptera przyszedt na $wiat, stoi dzi$
budynek mlyna z przelomu XIX i XX w.
Obecny wlasciciel nosi si¢ z zamiarem
adaptacji obiektu do celéw turystyczno-
rekreacyjnych. Wydaje sie to bardzo ko-
rzystng okolicznoscig. Gdyby na murze
budowli mogla zawisna¢ tablica, poswie-
cona niezwyklemu wynalazcy, stowarzy-
szenie Swigta Warmia, chetnie przytaczy
si¢ do takiej inicjatywy.

Historyk-regionalista,
wiceprezes Stowarzyszenia
»Swieta Warmia™. Autor
ksigzek ,,Olsztyn jakiego nie
znacie’, ,Dragoni z Olsztyna.
Dzieje formacji i koszar”,
»Olsztyn czaséw Ericha
Mendelsohna”
r.betkowski@wp.pl
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dziez z Jezioran mylifa miejsce urodzenia Hermanna Gan-
swindta, uwazajac za nie wiatrak przy drodze do Wojtéwka.

23. Clemens j Neumann, ,Wettlauf in den Himmel.
Werner von Braun’s Weg zu den Sternen” [w:] ,,Das Ost-
preuflenblatt” 15.02.1958, s. 9-10.

24. Stahl, ibid., s. 567.

25. Z pierwsza zona, pochodzacg z Prus Wschodnich
Anng Minng z d. Fritzsche (1866-1912) Hermann miat 22
dzieci, z ktérych 6 zmarlo we wezesnym dziecinstwie. Z dru-
giego malzenstwa z Friedg z d. Jackisch przyszlo ich na $wiat 7.

26. Pierwszy amerykanski sztuczny satelita ziemi,
Explorer I, wystrzelony zostat 31.01.1958 r. Na orbite wy-
niosta go rakieta Jupiter C (bezposredni nastgpca rakiety
V2, zbudowany pod kierunkiem Wernera v. Brauna).

27. Por.: http://de.wikipedia.org/wiki/Ganswind-
t_%28Mondkrater%29; http://the-moon.wikispaces.
com/Ganswindt

28. Prelekcja Rafata Betkowskiego ,Hermann Gan-
swindt, zapomniany wynalazca z Warmii” odbyta si¢ w
Tartaku Raphaelsohnéw MOK w Olsztynie 10.12.2014 r.;
por. tez artykul: Ewelina Zdancewicz ,Genialny i zapo-
mniany”[w:] ,Gazeta Olsztynska” z 2.01.2015 r.

29. Z pomystem takim wystapit Janusz Cyganski,
kierujacy zespotem przygotowujacym ekspozycje ,Mu-
zeum Nowoczesnosci” w 2014 r.
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Z Warmii na Ksiezyc. Hermann Ganswindt
z Wojtowka k. Jezioran (cz.2) cd.res.43
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Restauracja Bellevue w Olsztynie, pocztéwka z pocz. XX w. ze zbioréw autora. Od budowniczego oraz pierwszego wlasciciela nazywana byla po-
czatkowo Funk’s Etablissement. W jej sali 3 stycznia 1892 r. odbyta si¢ polaczona z koncertem fortepianowym prelekcja Hermanna Ganswindta,
podczas ktdrej olsztynianie po raz pierwszy ustyszeli o napedzanych silnikiem odrzutowym rakietach kosmicznych oraz lotach miedzyplanetarnych

Sonntag, den 3. Januar 1892,
|= Ewbbmemsst dss Herm Funk in Allenstein:
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Program olsztynskiego wystepu Hermanna Rakieta kosmiczna projektu Hermanna Ganswindta z 1881 r. (wg Maxa Valiera)
Ganswindta w sali Funka (3.01.1892)
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